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RelaCorio descritivo de paten te de inven^ao de "JAQDE 
lA. MDIflADA. PABA. TDBBO-CQMPRESSaRES". 

A preseute invensao trata de urn equipameato formado 
por uma jaqueta molhada. cujas finalldades aao formar \m antepa^ 
05 TO as Ixradiagoea de calor etnauadaa pelo caracol da tuxbiua doa 
turbo comprea sores de xnotorea da coiid)ustao interna e diminuir a 
teioperatura do ar axnbiente do local onde estea se encontram» s^ 
bretudo em barcos. 

Apresentaranrse diversas propostas para resolver este 
10 probleioa das irradiagoes de calor. Eatas ocaaionam Incendioa 
naa inatalagoes pzoxLiDaB e acidentes com o peaaoal de manuten -* 
^Oy alem de que o acrescxmo de temperature do ar ambiente aspl^ 
rado pelo motor implica num decreacimo de potencia do mesmo. 

Exiatem turbo-coiq>rea6ore8 que tem eata jaqueta de a 
15 gua originalmente ja fuadlda junto a carca^a da turbine. Eatea 
tem como vantagem o menor volume e maior rlgidez do conjunto.Co 
mo deavantagem apresentam: maior peso, maior custo e a necessi- 
dade de refrigeragao por agua doce do motor* nao permitindo em 
barcoa o uao de agua salgada devido a corrosao. 
20 Existem turbo-con^resaorea "aecos" onde, sobre o cara 

col da turbine, e fundida uma camisa de ague de um metal com * 
ponto de fusao mais baixo que o ferro fundido nodular. Este me 
tal normalmemte S o alumxnio que, por aeu coeficiente de dilate 
qao maior que o ferro, leva a uma rupture da camiaa na interfa-^ 
25 ce doa dois metais, provocando vazamentos. Outra desvantagem e 
a obrigatoriedade do uso de ague doce, porque em barcos a agua 
salgada serviria como eletrolito, criando uma corrente galvani** 
ca entre o ferro e o alumTnio que levaria a corrosao deste ulti 
mo, por ser ele o anodo desta pilha eletrica formada. 
30 # Outra desvantagem da ado^ao das dues aolu^oes anterio 
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. res em motores ja em uso e a necessidade da substxtiiigao ^ doq 
turbo-compres sores "secos" originals alterando as caraccerxsti- 
cas tecnicas do fabricante. Estas caracteristicas sao mudadas 
pelo resfriamento dos gases de escapanento pelo contato com o 
05 caracol refrigeradoy que implica auma perda do rendimenco do ' 
tuifbo-compressor. Esta perda e compensada por urn caracol da tiur 
bina de menor area de passagemi que resulca num aisneiito da pres^ 
sao que atuava no coletor de escape 3^ afetando o fundonamento £ 
riginal do motor. 

10 0 objeCo da presente invengao e apreseatar urn equipa - 

mentp formado por uma camara» onde circula ague, cuja f inalida- 
de e absorver o calor liberado para o ambiente, atraves da con 
vecc^o a da irradiagao^ pelo caracol da turbine do turbo- com 
pressor de mo tores a combustao interna^ que chega a trabalhar a 

15 7009C (1300PP). Esta absorgao de calor elimina os riscos de in 
cendiop evitando que materials inf lamaveis entrem em contato dl^ 
re to com o caracol ou que sejam atlngidos pela radiagao emanada 
4ele. Outra finalidade e melhorar o rendimento volumetrico do ' 
motor » evitando o aquecimento do ar que o motor aspira, que im 

20 plxcaria em um decrescizDO de sua potencla original. A "jaque 
ta molhada para turbo--coinpres sores" tambem evita acidentes com 
o pessoal de manutengao, alem de melhorar as condigoes de con-^ 
forto dentro da sala de maquinas, pela menor temperature do am 
biente. 

25 Os deaenhos em axiexo apresentam: A figura lea vista 

lateral da jaqueta molhada. A figura 2 e a vista posterior da 
jaqueta molhada. A figura .3 e um coxte longitudinal da jaqueta 
molhada, A figura 4 e um corte longitudinal da montagem da ja 
queta molhada e da turbine a ^s. A figura 5 e um corte tran£ 

30 versal da montagem da jaqueta molhada e da tuziiina a gas. A fi 
gura 6 e a vista frontal da ferradura de isolamento. A figura 7 
e um corte transversal da jaqueta molhada com sua camara de a 
gua expandida later almente • A figura 8 e conqposta de um corte ' 
transversal da jaqueta molhada com o sistema de fixagao na flan 

35 ge de entrada do caracol da turbinai e a figura 9 contem dues 
vistas frontais com detalhes deste sistema de fixagao. 

Propoe-se^segundo esta invengaot um eqxiipamento em for 
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ma de kit, e adaptavel em qualquer tipo da turbo-compressor no' 
vo ou ja em opera^ao £ormado» conforme figuras li2,3»4,5»6, 7 
e 8 por uma camara de agua(l} em forma de £erra.dura; uma flan 
ge de fi3caQio(2) bocals de entrada<3) e de sa£da(4), ferradura 
de £solamento(5) , abertura(6} para a flange do coletor(7) e de 
escape. 

Conforme figure 4 e figure 5, nota-se que a agua de 
refrigera^ao antra pelo bocal de entrada(3)» circula em tomo' 
da camara de agua(l) a sai pelo bocal de aaida(4). 0 calor ir^ 
radiado do caracol(8) incandescence e absorvido pelas parades 
da camara de aguaCD, pela flange de £ixai(ao(2) e pela ferradu 
ra de i8olamento(5) , *^as quais transferem o calor para a agua * 
de ref rigera^ao • Forem as parades da jaqueta nolhada nao tocam 
no caracol da turbina, evitando assim resfria-la e baixar o ' 
rendimento termico da mesma. 

Conforme figure nota-se que o furo(12) para enca^ 
xe da flange de escapamentoClO) e excentrico com relagao ao ei^ 
3CO de desenvolvimento da camara de agua(l). 

Conforme figure 4, a jaqueta molhada e fixada atravis 
dos furos(15) aos pri8ioneiro8<l6) ja existentes na flange de 
saida(lO) do caracol da turbine. 

No caso de nao haver prisioneiros na flange de saida 
do caracol, pode aer usado o sistema de fixasao(l4) a flange 
da entrada<7) conforme figure 8, o que elimina a necessidade * 
dos furos(15). Este sistema de fixa9ao(14) aproveita os parafti 
SOS ou prisioneiros (20) necessarios para a fixagao do caracol 
iC8) ao coletor de escape(17). 0 sistema de £ixa9ao(14) e dota- 
do de furos(18) que se adaptam aos prisioneiros (20) e de uma 
ou duas aberturas(19) qiie tern o forma to das aberturas da flan- 
ge da entrada(7) do caracol (8) da turbine. 

A ferradura de isolamentoCS) e usada eventualmente e 
em determinados tipos de turbo-^compressores e portanto, e f ixa 
da a jaqueta molhada por meio de parafusos(9) permitindo mon 
ta-la e desmonta-*la facilmente. 

Conforme figura 3, figura 4, figure Sea camara de 
agua(l) possui o formato retangular, quando a flange do escapa^ 
mentoClO) e rente ao caracol (8) , e possui a camara de agua(l} 
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com formato retangular expandida lateralmente quaado a flange 
do escapaineiito(lO) e suf icientemente afastado do caracol(8) da 
turbitia. Esta eKpaasao da camara de agua(l) melhoxa as coadi- 
qoes de troca de calor. 

ds bocaxs de entrada(3) e salda(4) de agua possuem a 
forma apropriada a cada tlpo e modelo de turbo^-compressor e da 
adaptagao ao motor de combustio interna. 
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REIVlNDICAgOBS 

1- "JAQDETA. UOLHADA PARA TDRBO-COMPKBSSOBES", equipa - 
meato em forma de kit para diminuir a irradiagao de calor emaaa 
da pelo caracol da turbina<8) e proteger contra incendios nos 
objetos proximos e evitar acidentes com p pessoal de manutenQao, 
e caracterizada por possuir: una camara de aguaCl) em forma de 
ferradura; uma flange de fxxa9ao(2); bocaia de entrada(3) e de 
s!axda(4) de agua de.refrlgeragao; tima ferradura de isolamento ' 
(5); abertura(6) para flange(7) do turbo-compressor (8) que o li 
ga ao cole tor de escapamento; por ser independente da carcaga ' 
do turbo^conqpressor; pelas parades da camara d'agua(l) nao en 
ttar em contato com o caracol (8) incandescente da turbine. 

2- "JAQUEIA MDIflADA. FABA TDSBO-GQHPSESSOHES", conforms 
reivindicagao If e caracterizada por a camara de agua (1) possuir 
formato retangular(9) quando a flange de escapamento (10) for ren 
te ao caracol(8) da turbine, e por possuir a camara de agua(l) 
expandida lateralmenteCll) quando a flange de escapamento(lO) ' 
for suficientemente afastada do caracol (8) da turbina. 

3- "JAQUBTA MDLBADft FABA TUBBO-COMFKESSOBES", conforme 
reivindicagao l»e caracterizada por possuir imia ferradura iso- 
lante(5) removxvel e que e presa ao corpo da jaqueta molhada ' 
por meio de parafusos(9) , 

4- "JAQTETA MDLHADA FABA TDRBO-COMPBESSQBES", conforme 
reivindicagao 1, e caracterizada por possuir na flange de £xxa 
Sao(2) urn furo(12) para enx:aixe da flange de escapamento (7) >qua 
e excentrico com relagao ao eixo de deseavolvimento da camara ' 
de agua (I). 

5- "JAQUBXA MDIHADA FABA TimBO-COMPBESSOBES^\ conforme 
reivindicagao 1, e caracterizada por possuir na flange de fixa 
9ao(2) furo8(15) para Eixagao a flange de saxda(lO) do caracol 



02 



V 



• 

I 



• 



t 
• 



• ••• 



(8) da turbina do turbo-coiDpres8or» quando este e dotado de 
prl8ioneiro8(l6) • 

6- ".JAQIIEIA MDLH&D4 FAKA TDBBO-KIQHPBESSOBES'', conforms 
reivindlcagao 1 e caracteri zada por possiiir um sistena de £i:Q 
Sao(14) docado de furosClS) e de aberturas(19) que se adaptam * 
ao desenho da flange de entrada(7) do caracol(8) da turbina do 
turbo-contpressor, sendo flxada a este por melo dos parafusos ou 
pri8ioaexro8(20) exiatentea entre ele e o coletor de e5cape(17)« 
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FIG. 6 
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FIG. 8 
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BESUHD DE PAIBMTE DE INVEHQXO 
Fatente de luvengao de "JAQUBTA. liOLHADA PARA TDBBO-COMPBESSOKESfl 

Patente de invengao de ^'JAQUEIA M3LHADA PAKA TURBO-CON 
PBESSOBES"^ tratando-se de kit para inatala^ao em qualquer tipo 
de turbo-compressorea para motores dlesel ou Otto^ cujas f inali 
dades aao: absorver as irradiagoes de calor emanadas pelo cara 
col Incandescente do turbos-compressor ^ dimiauiado a temperature 
ambiente do local onde esta o motor t melhorando seu rendimento* 
volumetrico; evltando que materials inflamaveis entrem em conta 
10 to direto com o caracol incandescente, ou que sejam atingidos ' 
pela irradia^ao direta, evitando incendlos e melhorando as con 
digoes de seguranga para o pessoal de manutengao. 

0 equipamento e constituxdo por uma camera onde circu* 
la agua de refrigeragao^ que pode ser independente ou nao da a 
15 gua de refrigeragio do motor» como no caso de barcos. As pare 
des da Jaqueta MbUiada nao entram em contato direto com o cara 
col da turbine, evitando resfria-lo e baixar o rendimento termi 
CO da mesma* 



